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© Identifikationsmittel zur Anbringung an Reifen 

® Die Erfindung bezieht sich auf ein Identifikationsmittel zur 
Anbringung an Reifen. 

Um etne unverwechselbare und mdgffchst fafschungssichere 
Identifikation von Gegenstanden zu erreichen, wird vorge- 
schlagen ein Identifikationsmittel, das einen Transponder zur 
Abspeicherung und Abrufung von Kenndaten des Gegen- 
standes und einen den Transponder umscblieSenden Contai- 
ner aus Gummi und/oder Kunststoff aufweist, an den Reifen 
anzubringen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein IdentiHkationsmitte) zur 
Anbringung an Reifen nach dem Oberbegriff des Pa- 
tentanspruches 1. 

Bisher werden die Reifenkennzeichen fur Angaben 
der Dimension, der Geschwindigkeitskategorie oder 
dergL bei der Vulkanisation in die Seitenwand einge- 
pragt Diese eingeheizten Zeichen sind nur schwer er- 
kennbar und konnen durch Verschmutzung unlesbar 
werden. Besonders nachteilig ist auch, dafi die Kennzei- 
chen durch mechanische Beanspruchung (Abscheuern) 
unleserlich werden und somit Daten des Reifens (Her- 
stellungsdaten) verloren gehen. Durch eine Wulst-zu- 
Wulst-Runderneuerung werden die Reifendaten eben- 
falls unkenntlich gemacht Bei der bisherigen Anbrin- 
gung der Reifenkennzeichen besteht auBerdem der 
Nachteil t daB die Zeichen (Nummern und Buchstaben) 
in der Regel nicht maschinell gelesen werden konnen. 
Ein weiterer Nachteil ist, daB ein nachtragliches Auf- 
bringen von Daten auf den Reifen relativ kompliziert 
oder gar unmdglich ist Die geschilderten Nachteile lie- 
gen auch bei Gegenstanden auf anderen technischen 
Gebieten, z. B. bei Forderbandern vor. 

Zur Identifizierung von Reifen sind auBerdem BaJ- 
kencode bekannt, die mittels eines Sensors gelesen wer- 
den konnen (DE 33 33 147), 

Des weiteren sind aus der Schrift DE-G 93 00 1733 
Transponder zur Anbringung an Schlachtviehhaken be- 
kannt, die in eine Metalloxid enthaltende elastomere 
Kunststoffmatrix gebettet sind. Solche Transponder 
Vnnn*»n flh»r rmr anf mocrnp.ticchen Gegenstanden auf- 
gebracht werden. 

Um diese Nachteile auszur&umen, liegt der Erfindung 
die Aufgabe zugrunde, eine dauerhafte und moglichst 
f alschungssichere Identifikatio n von Reifen zu ermd gli- 
" chen. 

Geiast wird diese Aufgabe erflndungsgemaB durch 
die Merkmale des kennzeichnenden Teiles des Patent- 
anspruches 1. 

Da in einem Transponder die Daten falschungssicher 
gespeichert sind, ist es nicht moglich, eine Datenveran- 
derung vorzunehmen. Durch die Erfindung wird das 
Problem des Anbringens des Transponders an einen 
Gegenstand in der Art gelSst, daB ein in Glas und/ode r 
Kunststoff gebetteter Transponder zunacnjjj kjejneji 
Gnmmi- und/rvjer K unststoffcontainer emgehra cht 
jKinty der Container so gestaltet ist, daB er problemlos an 
Gegenstande angebracht werden kann (mittels einer 
Haftschicht). Das hat den Vorteil, daB das Identifika- 
tionsmittel auch nach der Herstellung eines Artikels 
noch angebracht werden kann. Der Transponder ist 
durch die Ummantelung aus Gummi und/oder Kunst- 
stoff vor chemischen oder mechanischen Einflussen ge- 
schQtzt, und somit wird eine zuverlassige Datenspeiche- 
rung gewahrleistet 

Durch die Anbringung von SollriBstellen in den Con- 
tainer soil einer Demontage des Transponders und ei- 
nem anschlieBenden Aufbringen an einem anderen Ge- 
genstand entgegengewirkt werden, indem der Contai- 
ner beim Versuch des Entfernens vom Gegenstand zer- 
stSrt wird. 

/ Der Container selbst kann aus einem einzigen Materi- 
al hergestellt werden. Weiterhin ist es mflglich, eine 
hochelastische Gehauseschicht und eine steifere Tra- 
gerschicht vorzusehen, die in einem Arbeitsgang produ- 
ziert werden konnen, was arbeitstechnischen Vorteil 
ringt 
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Die hochelastische Gehauseschicht soli den Trans- 
ponder vor allem vor mechanischer Einwirkung von au- 
Ben schQtzen. Die steifere Tragerschicht dient als Trans- 
ponderunterlage und soil einer Beschhadigung des 
5 Transponders durch mechanische Einflusse entgegen- 
wirken. 

Eine Haftvermittiungsschicht dient zum einfachen 
und problemlosen Ankleben des Containers an den Ge- 
genstand. 

io Die zur Containerherstellung bevorzugt verwende- 
ten Materialien aus Gummi und/oder Kunststoff sind in 
der Lage, Drucke bis zu 10 bar und Temperaturen bis zu 
150°C standzuhalten. Das bringt den Vorteil, daB bei der 
Vulkanisau'on von Artikeln aus Gummi (bei Reifen die 
is Runderneuerung) das Identifikationsmittel nicht be- 
schadigt wird 

Der Container kann je nach Einsatzart und Transpon- 
derform unterschiedliche Formen aufweisen, Platten-, 
Stab- oder Zylinderform. Dabei kann in der flachenhaf- 
20 ten Gestaltung der einzelnen Gummi- oder Kunststoff- 
schichten variiert werden. 

Eine bevorzugte Ausfuhrungsform der Erfindung be- 
steht darin, daB das Identifikationsmittel an die vorzugs- 
weise innere Seitenwand eines Reifens angebracht wird, 
25 vorzugsweise klebend durch eine Haftschicht Es sind 
aber auch andere Befestigungsmdglichkeiten denkbar. 
Wenn die Haftschicht teilweise oder vollstandig vorvul- 
kanisiert ist, ware es auch moglich, den Container auf 
den Reifen aufzuvulkanisieren. 
30 Der Container umschlieBt den Transponder volIstSn- 
dig und schtitzt ihn vor Beschadigungen durch mechani- 
sche undchemische Einflttsse, die auf die ReifenoberflS- 
cne inn en una auuen einwinten Konnen. s\uuerueui wuu 
ein nachtrSgliches Aufbringen des Transponders an den 
35 Reifen moglich. Es ist natilrlich auch moglich, das erfin- 
_g^n^sgemjiBeJden^^ 
bringen. 

Nachfolgend wird ein Ausfuhrungsbeispiel anhand 
der Zeichung gezeigt 
40 Die Figur stellt das Identifikationsmittel in einem ra- 
dialen Schnitt dar. Das Identifikationsmittel besteht aus 
einem Transponder 1 und einem diesen umgebenden 
Container Z 

Der Transponder 1 dient als Kerndatenspeicher fur 
45 den Gegenstand, an dem er angebracht werden solL Die 
Daten werden elektronisch abgespeichert und sind mit- 
^ tels eines Lesegerates ablesbar. Der Container 2 setzt 
sich in dem dargestellten Beispiel aus drei Schichten 
zusammen: einer hochelastischen Gehauseschicht 3, ei- 
s\ ner relativ steifen Tragerschicht 4 und einer Haftver- 
mittiungsschicht 5. 

Die Gehauseschicht 3 besteht aus einem Gummi oder 
gummi elastisch en Kunststoff. Diese elastische Schicht 3 
soli den darunterliegenden Transponder t vor mechani- 
55 schen und chemischen Einflussen schutzen. Die Gehau- 
seschicht 3 ist mit SollriBstellen 6, die durch Materialab- 
schwachung oder Einkerbung erzielt werden, versehen. 
Diese SollriBstellen 6 kflnnen im Bereich der Enden der 
Tragerschicht 4 angebracht werden. Die Tragerschicht 
60 4 besteht ebenfalls aus Gummi oder gummiahnlichem 
Kunststoff und dient als Transponderunterlage. Die 
Schicht 5 stellt die unlfisliche Verbindung zwischen Be- 
halter und Oberfiache des Reifens her. Diese Schicht 5 
besteht aus Gummi oder Kunststoff, der eine Adhasion 
65 zwischen Gegenstand und Container erm6glicht Die 
Verbindungskraft der Schicht 5 zum Reifen und zur Tra- 
gerschicht 4 muB starker sein als die Sollbruchkraft der 
Gehauseschicht 3, so daB bei Demontageversuchen der 
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Container zerstSrt wird, bevor es gelingt, den Container 
vom Reifen abzulSsen. 

PatentansprQche 

5 

1. I dentifikationsm jltel zur Anbringung an Reifen, 
bestehend aus einem Transponder ( 1) zur Abspei- 
cherung und Abrufung von Kenndaten des Gegen- 
standes und aus einem den Transponder (1) um- 
schli eBenden Container (2) , dadurch gekennzeich- jo 
net, daB der Container (2) 

— aus Gumml und/oder hoch elastischem 
Kunststoff besteht, der Drucken bis zu 10 bar 
und Temperaturen bis zu 150°Cstandhait,und 

— eine Haftvermittlungsschicht (5) zur un!6s« 15 
baren Befestigung des Containers (2) am Rei- 
fen aufweist 

2. Identifikationsmittel nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet dafl der Container (2) mindestens 
eine Sollbruchstelle (6) aufweist 20 

3. Identifikationsmittel nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Container (2) aus einem 
einzigen Material besteht.* 

4. Identifikationsmittel nach Anspruch l t dadurch 
gekennzeichnet, daB der Container (2) aus einer 25 
hochelastischen auBeren Gehauseschicht (3) und ei- 
ner steif eren Tragerschicht (4) besteht 

5. Identifikationsmittel nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet daB der Container (2) platten-, 
stab- oder zylinderforraig gestaltet ist 30 

gekennzeichnet daB dieses an einer auUeren oaer 
inneren Sei tenwand eines Reifens angebracht ist 

Hierzu-l-Seite(n).Zeichnungen. 35 
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THE COMMISSIONER OF PATENTS AND TRADEMARKS 
Washington, D. C. 20231 

Sir: 

Transmitted herewith for filing is the patent application of 

Inventor (s) : Wolfgang Strache, Jorg Lehmann, Holger Behrends, 

Marc-Andre Besson, Carla Recker, Roland Jenke, Volker Hartel and 
Andreas Wulf 

Transponder for Tires 

enclosed are: 

Three ( 3 ) sheet (s) of drawing. 

An assignment of the invention to . 

Certified copy of a European application. 

An Information Disclosure Statement. 

A Preliminary Amendment. 

The application consisting of pages 1 to 14 attached to declaration not 
signed by the Inventor (s). 

The filing fee has been calculated as shown below: 
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X A check in the amount of $750 . 00 to cover the filing fee is enclosed. 

A check in the amount of £ to cover the filing fee for the assignment. 

X The Commissioner is hereby authorized to charge payment of the following 
fees which may be required during the entire pendency of the application 
to Deposit Account No. 15-0773 or credit any overpayment to said 
account : 

X any patent application filing fees required under 37 CFR 1.16; 

X any filing fees required under 37 CFR 1.16 for presentation of 
extra claims; and, 

X any patent application processing fees required under 37 CFR 1.17. 
X A copy of this sheet is enclosed. 

Walter Ottesen 
Patent Attorney 
P.O. Box 4026 

Gaithersburg, Maryland 20885-4026 
Phone: (301) 869-8950 
Date: September 17, 2003 
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